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81
Autobahn- und BundesstralRenmaut

§1
Autobahn-und BundesstralenmautAnwendungsbereich

(1) Fur die Benutzung der Bundesautobahnen und der Bundesstral3en mit
Fahrzeugen im Sinne des Satzes 2 ist eine Gebuhr im Sinne des Artikels 2
Buchstabe b der Richtlinie 1999/62/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebuhren fir die Benutzung
bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge (ABI. L 187 vom
20.7.1999, S. 42), die zuletzt durch die Richtlinie 2013/22/EU (ABI. L 158 vom
10.6.2013, S. 356) geandert worden ist, zu entrichten (Maut). Fahrzeuge sind
Kraftfahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen,

1. die fur den Guterkraftverkehr bestimmt sind oder verwendet werden
und
2. deren zulassiges Gesamtgewicht mindestens 7,5 Tonnen betragt.

2 Die Maut nach Absatz 1 ist nicht zu entrichten, wenn folgende
Fahrzeuge verwendet werden:

1. Kraftomnibusse,

2. Fahrzeuge der Streitkrafte, der Polizeibehdrden, des Zivil- und
Katastrophenschutzes, der Feuerwehr und anderer Notdienste sowie
Fahrzeuge des Bundes,

3. Fahrzeuge, die ausschlief3lich fir den Stral3enunterhaltungs- und
Stral3enbetriebsdienst einschliel3lich Stral3enreinigung und Winterdienst
genutzt werden,

4, Fahrzeuge, die ausschlieflich fir Zwecke des Schausteller- und
Zirkusgewerbes eingesetzt werden,

5. Fahrzeuge, die von gemeinnitzigen oder mildtatigen Organisationen
fur den Transport von humanitaren Hilfsgitern, die zur Linderung einer
Notlage dienen, eingesetzt werden,

6. land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeuge gemald § 2 Absatz 1
Nummer 7 des Guterkraftverkehrsgesetzes sowie den damit verbundenen
Leerfahrten,

7. elektrisch betriebene Fahrzeuge im Sinne des § 2 Nummer 1 des
Elektromobilitatsgesetzes in der jeweils geltenden Fassung,

Q) Fir die Benutzung der Bundesautobahnen und der Bundesstral3en,
der Landesstraflien/Staatsstrafien, Kreisstralen und der
Gemeindestrallen mit Fahrzeugen im Sinne des Satzes 2 ist eine Gebihr im
Sinne des Artikels 2 Buchstabe b der Richtlinie 1999/62/EG des Europdaischen
Parlaments und des Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von
Gebuhren fir die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch schwere
Nutzfahrzeuge (ABI. L 187 vom 20.7.1999, S. 42), die zuletzt durch die
Richtlinie 2013/22/EU (ABI. L 158 vom 10.6.2013, S. 356) geédndert worden
ist, zu entrichten (Maut). Fahrzeuge sind Kraftfahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen,

1. die fur den GiterkraftverkehrGiterkraft- oder Personenverkehr
bestimmt sind oder verwendet werden und

2. deren zulassiges Gesamtgewicht mindestens 73,5 Tonnen betragt.

(2 Die Maut nach Absatz 1 ist nicht zu entrichten, wenn folgende
Fahrzeuge verwendet werden:

1. Kraftemnibusse;(aufgehoben)

2. Fahrzeuge der Streitkrafte, der Polizeibehdrden, des Zivil- und
Katastrophenschutzes, der Feuerwehr und anderer Notdienste sowie
Fahrzeuge des Bundes,

3. Fahrzeuge, die ausschlief3lich fur den Stra3enunterhaltungs- und
Stral3enbetriebsdienst einschliel3lich Stral3enreinigung und Winterdienst
genutzt werden,

4, Fahrzeuge, die ausschliel3lich fur Zwecke des Schausteller- und
Zirkusgewerbes eingesetzt werden,

5. Fahrzeuge, die von gemeinnitzigen oder mildtatigen Organisationen
fur den Transport von humanitaren Hilfsgitern, die zur Linderung einer
Notlage dienen, eingesetzt werden,

6. land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeuge gemald § 2 Absatz 1
Nummer 7 des Guterkraftverkehrsgesetzes sowie den damit verbundenen
Leerfahrten,

7. elektrisch betriebene Fahrzeuge im Sinne des § 2 Nummer 1 des
Elektromobilitdtsgesetzes in der jeweils geltenden Fassung, im Zeitraum vom
1. Januar 2022 bis zum 31. Dezember 2023; ab dem 1. Januar 2024 sind
fur diese Fahrzeuge jedoch die Mautteilsatze fir die Infrastrukturkosten
nach § 3 Abs. 1 Nr. 1 zu entrichten.

7a. ERS-Fahrzeuge im Sinne des § 2 Nummer 3a des
Elektromobilitatsgesetzes in der jeweils geltenden Fassung, im Zeitraum
vom 1. Januar 2022 bis zum 31. Dezember 2028; ab dem 1. Januar 2028
sind fur diese Fahrzeuge jedoch die Mautteilséatze fur die
Infrastrukturkosten nach 8 3 Absatz 1 Nummer 1 zu entrichten.




8. Uberwiegend mit Erdgas betriebene Fahrzeuge, die werksseitig fir den
Betrieb mit CNG, LNG oder als Zweistoffmotor mit LNG/Diesel ausgeliefert
wurden und Uber eine Systemgenehmigung gemaR Verordnung VO (EG) Nr.
595/2009 verfugen, im Zeitraum vom 1. Januar 2019 bis zum 31. Dezember
2023; ab dem 1. Januar 2024 sind fur diese Fahrzeuge jedoch die
Mautteilsatze fur die Infrastrukturkosten nach 8 3 Absatz 1 Nummer 1 und die
verursachten Larmbelastungskosten nach § 3 Absatz 1 Nummer 3 zu
entrichten.

Voraussetzung fir die Mautbefreiung nach Satz 1 Nummer 2 bis 4 ist, dass
die Fahrzeuge als fir die dort genannten Zwecke bestimmt erkennbar sind. Im
Fall von Fahrzeugkombinationen ist das Motorfahrzeug fir die Mautbefreiung
der Kombination maf3gebend.

3)

1. der Bundesautobahn A 6 von der deutsch-franzdsischen Grenze bis
zur Anschlussstelle Saarbriicken-Fechingen in beiden Fahrtrichtungen,

Die Maut nach Absatz 1 ist nicht zu entrichten auf:

2. der Bundesautobahn A 5 von der deutsch-schweizerischen Grenze
und der deutsch-franzosischen Grenze bis zur Anschlussstelle
Mullheim/Neuenburg in beiden Fahrtrichtungen,

3. den Abschnitten von Bundesfernstral3en, fur deren Benutzung eine
Maut nach § 2 des Fernstral3enbauprivatfinanzierungsgesetzes vom 30.
August 1994 (BGBI. | S. 2243) in der jeweils geltenden Fassung erhoben wird.

(4) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird
ermachtigt, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates die
Mautpflicht auf genau bezeichnete Abschnitte von Straf3en nach Landesrecht
auszudehnen, wenn dies zur Vermeidung von Mautausweichverkehren oder
aus Grunden der Sicherheit des Verkehrs oder wegen ihrer Funktion zur
Verknupfung von Schwerpunkten des weitrdumigen
Guterkraftverkehrsaufkommens mit dem Bundesfernstral3ennetz gerechtfertigt
ist.

(5) Auf die Mautpflicht der Streckenabschnitte nach Absatz 4 ist durch
straRenverkehrsrechtliche Beschilderung hinzuweisen.

(6) Abweichend von § 34 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung wird
das zulassige Gesamtgewicht einer Fahrzeugkombination im Rahmen dieses
Gesetzes aus der Summe der zuldssigen Gesamtgewichte der
Einzelfahrzeuge ohne Beriicksichtigung von Stitz- und Aufliegelasten
berechnet.
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entrichten—Personenkraftwagen, die nach Art. 6¢ der der Richtlinie
1999/62/EG von der Maut befreit sind. Das Néhere wird durch
Rechtsverordnung geregelt.

Voraussetzung fir die Mautbefreiung nach Satz 1 Nummer 2 bis 4 ist, dass
die Fahrzeuge als fir die dort genannten Zwecke bestimmt erkennbar sind. Im
Fall von Fahrzeugkombinationen ist das Motorfahrzeug fir die Mautbefreiung
der Kombination maf3gebend.

3)

Die Maut nach Absatz 1 ist nicht zu entrichten auf;

1. der Bundesautobahn A 6 von der deutsch-franzdsischen Grenze bis
zur Anschlussstelle Saarbriicken-Fechingen in beiden Fahrtrichtungen,

3 den Abschnitten von Bundesfernstral3en, fir deren Benutzung eine
Maut nach 8§ 2 des Fernstral3enbauprivatfinanzierungsgesetzes vom 30.
August 1994 (BGBI. | S. 2243) in der jeweils geltenden Fassung erhoben wird.

€6)
das zulassige Gesamtgewicht einer Fahrzeugkombination im Rahmen dieses
Gesetzes aus der Summe der zulassigen Gesamtgewichte der
Einzelfahrzeuge ohne Berlcksichtigung von Stitz- und Aufliegelasten
berechnet.

Abweichend von § 34 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung wird

§3
Mautsatze und Mautberechnung

§3
Mautsatze und Mautberechnung




Q) Die geschuldete Maut bestimmt sich nach der auf mautpflichtigen
StraRen im Sinne des § 1 zuriickgelegten Strecke des Fahrzeuges oder der
Fahrzeugkombination und einem Mautsatz je Kilometer nach MaRRgabe des
Absatzes 3, der aus je einem Mautteilsatz fur

1. die Infrastrukturkosten,

2. die verursachten Luftverschmutzungskosten und
3. die verursachten Larmbelastungskosten

besteht.

[.]

4) Die Berechnung der Maut erfolgt durch Multiplikation der nach Absatz
2 zu Grunde zu legenden Lange des Mautabschnittes mit dem Mautsatz. Das
Ergebnis ist auf einen vollen Cent-Betrag kaufménnisch zu runden. Soweit die
zurlickgelegte Strecke mehrere Mautabschnitte umfasst, ist die Berechnung
nach den Satzen 1 und 2 fiir jeden Mautabschnitt gesondert durchzufiihren;
hieraus wird die Summe der auf die insgesamt zuriickgelegte Strecke
entfallenden Maut gebildet.

[..]

Q) Die geschuldete Maut bestimmt sich nach der auf mautpflichtigen
StrafRen im Sinne des § 1 zuriickgelegten Strecke des Fahrzeuges oder der
Fahrzeugkombination und einem Mautsatz je Kilometer nach MalRgabe des
Absatzes 3, der aus je einem Mautteilsatz fur

1. die Infrastrukturkosten,

2. die verursachten Luftverschmutzungskosten, und
3. die verursachten Larmbelastungskosten und

4, die verusachten Kosten durch COz2-Emissionen

besteht. Die Bundesregierung prift Moglichkeiten, den Mautteilsatz nach
Nr. 4 langfristig auf den Energieverbrauch umzustellen.

[..]

(4) Die Berechnung der Maut erfolgt durch Multiplikation der nach Absatz
2 zu Grunde zu legenden Lange des Mautabschnittes mit dem Mautsatz. Das
Ergebnis ist auf einen vollen Cent-Betrag kaufménnisch zu runden. Soweit die
zurlickgelegte Strecke mehrere Mautabschnitte umfasst, ist die Berechnung
nach den Satzen 1 und 2 fiir jeden Mautabschnitt gesondert durchzufihren;
hieraus wird die Summe der auf die insgesamt zuriickgelegte Strecke
entfallenden Maut gebildet. Ubersteigt die zurtickgelegte Strecke innerhalb
von 12 Stunden 300 km, wird die Maut ab dem vollendeten 301.
Kilometer verdoppelt. Ubersteigt die zuriickgelegte Strecke innerhalb
von 12 Stunden 600 km, wird die Maut ab dem vollendeten 601.
Kilometer verdreifacht.

[.]

8§ 3a § 3a
Knotenpunkte Knotenpunkte
Q) Ein Knotenpunkt im Sinne dieses Gesetzes ist Q) Ein Knotenpunkt im Sinne dieses Gesetzes ist
1. fur Bundesautobahnen 1. fur Bundesautobahnen
a) eine Anschlussstelle einschlie3lich Bundesautobahnkreuz und a) eine Anschlussstelle einschlie3lich Bundesautobahnkreuz und
Bundesautobahndreieck, Bundesautobahndreieck,
b) eine Rastanlage mit einer stralRenverkehrsrechtlich zulassigen b) eine Rastanlage mit einer stralenverkehrsrechtlich zulassigen
Wendemadglichkeit, Wendemadglichkeit,
C) die Bundesgrenze; C) die Bundesgrenze;
2. fur BundesstraRen jede Einmindung offentlicher StralRen sowie 2. fir Bundesstralken alle anderen Stralen gemall 8 1 Abs. 1
Kreuzungen.
a) jede Einmindung 6ffentlicher Stral3en sowie Kreuzungen-,

b) die Bundesgrenze.




Ergibt sich im Falle des Satzes 1 Nummer 2 eine Abschnittslange von weniger
als 100 Metern, werden Knotenpunkte zusammengelegt. Die
Zusammenlegung erfolgt so, dass der Knotenpunkt bei der htherrangigen
Stral3e gesetzt wird. Bei gleichrangigen Stral3en erfolgt die Zusammenlegung
so, dass der Knotenpunkt bei der Straf3e mit der héheren Nummer nach der
Nummerierung des Bundesinformationssystems Stral3e gesetzt wird.

(2) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird
ermachtigt, durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates
abweichend von Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 und Satz 2 bis 4 Knotenpunkte
fur Bundesstral3en festzulegen, um den ortlichen Gegebenheiten und dem
Ublichen Verkehrsverhalten Rechnung zu tragen. Das Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur wird ferner ermachtigt, durch
Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates seine Befugnis nach
Satz 1 ganz oder teilweise auf das Bundesamt fur Giterverkehr zu
Ubertragen.

Ergibt sich im Falle des Satzes 1 Nummer 2 eine Abschnittslange von weniger
als 100 Metern, werden Knotenpunkte zusammengelegt. Die
Zusammenlegung erfolgt so, dass der dem Fahrtbeginn entferntere

Knotenpunkt bei-der-héherrangigen-StralRe-gesetzt-wird-eines
Mautabschnittes auf den dem Fahrtbeginn nédheren Knotenpunkt

zusammengelegt wird. Bei-gleichrangigen-Stralten-erfolgt-die

2 Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird
ermachtigt, durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates
abweichend von Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 und Satz 2 bis 4 Knotenpunkte
fur Bundesstral3en, Landesstrallen/Staatsstrallen, Kreisstrallen und der
Gemeindestralien festzulegen, um den drtlichen Gegebenheiten und dem
Ublichen Verkehrsverhalten Rechnung zu tragen. Das Bundesministerium fr
Verkehr und digitale Infrastruktur wird ferner ermachtigt, durch
Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates seine Befugnis nach
Satz 1 ganz oder teilweise auf das Bundesamt fur Giterverkehr zu
Ubertragen.

§8
Nachtragliche Mauterhebung

§8
Nachtragliche Mauterhebung

Q) Die Maut kann auch nachtraglich durch Bescheid von jedem
Mautschuldner der jeweiligen mautpflichtigen Stral3enbenutzung erhoben
werden. Der Bescheid kann mit einer Nebenbestimmung versehen werden.
Dem Betreiber kann die nachtragliche Erhebung der Maut fiir die Falle
Ubertragen werden, in denen er nach 8 7 Absatz 1 Satz 3 eine Benutzung
einer mautpflichtigen Stral3e im Sinne des § 1 feststellt und die geschuldete
Maut nicht entrichtet und nicht im Rahmen der Kontrolle gemaR § 7 Absatz 7
erhoben wurde. Widerspruchsbehorde ist das Bundesamt fiir Giiterverkehr.

(2 Kann im Verwaltungsverfahren tber die nachtragliche Mauterhebung
die tatsachliche Wegstrecke der Benutzung mautpflichtiger Straen im Sinne
des 8 1 nicht festgestellt werden, wird eine Maut erhoben, die einer
Wegstrecke von 500 Kilometern auf mautpflichtigen Straf3en im Sinne des § 1
entspricht. Im Fall des Satzes 1 wird beim Mautteilsatz fur die
Infrastrukturkosten der Betrag nach Anlage 1 Nummer 1 Buchstabe d sowie
beim Mautteilsatz fur die verursachten Luftverschmutzungskosten der Betrag
nach Anlage 1 Nummer 2 Buchstabe a Doppelbuchstabe ff zugrunde gelegt,
es sei denn, der Mautschuldner kann nachweisen, dass eine giinstigere
Fallgruppe vorliegt. Beim Maultteilsatz fur die Larmbelastungskosten kommt
der Betrag nach Anlage 1 Nummer 3 zur Anwendung. Eine nachtragliche
Mauterhebung entféllt, soweit der Mautschuldner nachweislich die ihm
obliegenden Pflichten bei der Mautentrichtung erfullt hat.

Q) Die Maut kann auch nachtraglich durch Bescheid von jedem
Mautschuldner der jeweiligen mautpflichtigen Stral3enbenutzung erhoben
werden. Der Bescheid kann mit einer Nebenbestimmung versehen werden.
Dem Betreiber kann die nachtragliche Erhebung der Maut fiir die Falle
Uibertragen werden, in denen er nach 8 7 Absatz 1 Satz 3 eine Benutzung
einer mautpflichtigen Stral3e im Sinne des § 1 feststellt und die geschuldete
Maut nicht entrichtet und nicht im Rahmen der Kontrolle gemaR § 7 Absatz 7
erhoben wurde. Widerspruchsbehérde ist das Bundesamt flr Guterverkehr.

(2 Kann im Verwaltungsverfahren Uber die nachtragliche Mauterhebung
die tatsachliche Wegstrecke der Benutzung mautpflichtiger Stralen im Sinne
des 8 1 nicht festgestellt werden, wird eine Maut erhoben, die einer
Wegstrecke von 500 Kilometern auf mautpflichtigen Stral3en im Sinne des § 1
entspricht. Im Fall des Satzes 1 wird beim Mautteilsatz fur die
Infrastrukturkosten der Betrag nach Anlage 1 Nummer 1 Buchstabe d sowie
beim Mautteilsatz fur die verursachten Luftverschmutzungskosten der Betrag
nach Anlage 1 Nummer 2 Buchstabe a Doppelbuchstabe ff zugrunde gelegt,
es sei denn, der Mautschuldner kann nachweisen, dass eine giinstigere
Fallgruppe vorliegt. Beim Maultteilsatz fur die Larmbelastungskosten kommt
der Betrag nach Anlage 1 Nummer 3 und beim Mautteilsatz fur die
verursachten CO2-Emissionen der Betrag nach Anlage 1 Nummer 4 zur
Anwendung. Eine nachtragliche Mauterhebung entfallt, soweit der
Mautschuldner nachweislich die ihm obliegenden Pflichten bei der
Mautentrichtung erfillt hat.

§9
Datenldschung, Statistiken

§9
Datenléschung, Statistiken




@ Der Betreiber hat die nach § 4 Absatz 3 Satz 3 Nummer 1 bis 9
gespeicherten Daten unverziglich zu lIéschen, wenn ein
Mauterstattungsverlangen nicht fristgerecht gestellt worden ist. Ist ein
Erstattungsverlangen fristgerecht gestellt worden, sind die Daten unverziiglich
nach Abschluss des Verfahrens zu I6schen. Fur Anbieter nach den 88 4e und
4f gelten die Séatze 1 und 2 entsprechend.

(a) Die nach § 4 Absatz 3 Satz 3 Nummer 10 und nach § 4 Absatz 3a
Satz 2 in Verbindung mit Absatz 3 Satz 3 Nummer 10 gespeicherten Daten
sind unverziglich nach Durchlaufen des Erkennungsprozesses vom Betreiber
und vom Anbieter nach den 88 4e und 4f automatisiert zu anonymisieren und
spatestens nach 120 Tagen nach Durchlaufen des Erkennungsprozesses zu
I6schen. Erfolgt die Berechnung der Maut fiir die Nutzer der Anbieter nach
den 88 4e und 4f durch das Bundesamt fiir Guterverkehr nach § 4 Absatz 3a,
gilt Satz 1 fur das Bundesamt fur Guterverkehr entsprechend. Ein Anbieter
nach den 88 4e und 4f muss die Daten nach § 4 Absatz 3 Satz 3 Nummer 10
unverziglich nach dem Empfang der Mautbuchungsnachweise nach § 4
Absatz 3a Satz 3 I6schen, spatestens aber 72 Stunden nach der Ubermittlung
der Daten nach § 4 Absatz 3 Satz 3 Nummer 10 an das Bundesamt fur
Guterverkehr.

@3] Das Bundesamt fir Guterverkehr hat die Daten nach § 4 Absatz 3
Satz 3 Nummer 5 vier Jahre nach Ablauf des Kalenderjahres, in dem die
mautpflichtige Benutzung von Stral3en beendet wurde, zu l6schen. Die
Ubrigen nach § 7 Absatz 3 Satz 1 libermittelten Daten sind sechs Jahre nach
der Ubermittlung zu léschen.

(3)

1. sobald feststeht, dass die Maut entrichtet worden ist und ein
Mauterstattungsverlangen nicht zulassig ist oder ein
Mauterstattungsverlangen nicht fristgerecht gestellt worden ist,

Die Daten nach § 7 Absatz 2 Satz 1 sind unverziglich zu I6schen,

2. sobald ein eingeleitetes Mauterstattungsverfahren abgeschlossen ist.

4) Ist festgestellt worden, dass die Maut nicht entrichtet worden ist, sind
die Daten nach 8 7 Absatz 2 Satz 1 zu l6schen

1. vom Betreiber nach Abschluss des Nacherhebungsverfahrens,

2. vom Bundesamt fur Guterverkehr zwei Jahre, nachdem die Daten erstmalig
gespeichert worden sind.

(5) Bilder und Daten, die im Rahmen der Kontrolle nach § 7 Absatz 2
erhoben und gespeichert wurden, sind unmittelbar nach dem Kontrollvorgang
zu léschen, wenn das Kraftfahrzeug nicht der Mautpflicht unterliegt.

(5a) Das Bundesamt fur Guterverkehr hat die Daten nach § 7 Absatz 3a
Satz 1 drei Monate nach Aufzeichnung zu I6schen. Abweichend von Satz 1
hat es die Daten sechs Jahre nach Ende des Kalenderjahres, in dem sie
erhoben wurden, zu I6schen, wenn sich ein mit dieser Datenerhebung
dokumentierter Messfall ursachlich auf die Hohe der Vergiitung des Betreibers
auswirkt.

b Abcehl lac \orfal laschen. Fi i h-den 58 |
4f gelten-die-Satze-1-und-2-entsprechend- Die personen- und

fahrzeugbezogenen Daten werden nur im Fahrzeug gespeichert.




(6) Nach diesem Gesetz gespeicherte Daten dirfen in anonymisierter
Form fir statistische Zwecke und fiir Zwecke des Verkehrsmanagements
verwendet werden.

@) Das Bundesamt fur Guterverkehr tGbermittelt in anonymisierter Form
die Mautdaten nach § 4 Absatz 3 Satz 3 Nummer 1, 2 und 6 in regelmafigen
Abstanden an das vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur betriebene offene Datenportal mCLOUD oder ein
Nachfolgeportal, auf dem die Daten allen Interessierten gebihrenfrei und in
standardisierter Form zur Verfligung gestellt werden.

8§11 §11
Mautaufkommen Mautaufkommen
(1) Das Mautaufkommen wird vollstédndig im Bundeshaushalt vereinnahmt | (1) Das Mautaufkommen wird vollstandig im Bundeshaushalt vereinnahmt

und wird abzuglich eines jahrlichen Betrages von 150 Millionen Euro
zusatzlich dem Verkehrshaushalt zugefuhrt.

(2) Aus dem Mautaufkommen werden Ausgaben
1. fiir Betrieb, Uberwachung und Kontrolle des Mautsystems sowie

2. von jahrlich bis zu 450 Millionen Euro fur die Durchflihrung von
Programmen des Bundes zur Umsetzung der Ziele Beschéftigung,
Qualifizierung, Umwelt und Sicherheit in Unternehmen des mautpflichtigen
Guterkraftverkehrs

geleistet.

3 Den Tragern der StralRenbaulast einer mautpflichtigen StraRe oder
eines Abschnittes einer mautpflichtigen StraRe steht das auf den in ihrer
Baulast befindlichen Strecken angefallene Mautaufkommen nach anteiliger
Beriicksichtigung der in den Absétzen 1 und 2 genannten Abzilge zu. Es ist in
vollem Umfang zweckgebunden fir die Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur fiir die Bundesfernstraf3en zu verwenden. Die Anteile
anderer Trager der StraRenbaulast als der Bund werden Uber den
Bundeshaushalt zugewiesen. Ist der Bund Trager der Stral3enbaulast, stellt er
das ihm nach Satz 1 zustehende Mautaufkommen der Gesellschaft privaten
Rechts im Sinne des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes fur das in
ihrer Zustandigkeit befindliche Streckennetz mit der Zweckbindung nach Satz
2 zur Verfugung.

(4) Abweichend von Absatz 3 Satz 2 leistet der Bund aus seinem Anteil
auch

und wird abzlglich eines jahrlichen Betrages von 150 Millionen Euro
zusatzlich dem Verkehrshaushalt zugefuhrt.

(2 Aus dem Mautaufkommen werden Ausgaben
1. fur Betrieb, Uberwachung und Kontrolle des Mautsystems sowie

2. von jahrlich bis zu 450 Millionen Euro fur die Durchfiihrung von
Programmen des Bundes zur Umsetzung der Ziele Beschéaftigung,
Qualifizierung, Umwelt und Sicherheit in Unternehmen des mautpflichtigen
Guterkraftverkehrs

geleistet.

(3) Einnahmen aus der Mauterhebung, die den Umfang der
Kostendeckung gemal Abs. 2 tUibersteigen, sind zweckgebunden flr
MalRnahmen zur nachhaltigen Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur zu
verwenden. 2Sie sind insbesondere zur Erhaltung des Stral3ennetzes,
zum Erhalt und Ausbau der Verkehrswege Schiene und Wasser sowie
zur Verbesserung der Infrastruktur des kombinierten Ladeverkehrs auf
den vorgenannten Verkehrstragern zu verwenden.

{3)(4) Den Tragern der Stralenbaulast einer mautpflichtigen StralRe oder
eines Abschnittes einer mautpflichtigen StralRe steht das auf den in ihrer
Baulast befindlichen Strecken angefallene Mautaufkommen nach anteiliger
Berlicksichtigung der in den Absétzen 1 und 2 genannten Abzlge zu. Es ist in
vollem Umfang zweckgebunden fir die Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur firdie-Bundesfernstrallen-gemal Abs. 2 zu verwenden.
Die Anteile anderer Trager der StralRenbaulast als der Bund werden tber den

Bundeshaushalt zugewiesen. ist-derBund-TragerderStrallenbaulast-steliter

[
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{43(5) Abweichend von Absatz 34 Satz 2 leistet der Bund aus seinem Anteil
auch




1. die Finanzmittel, die zur Verwaltung der nach § 1 des
Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaftsgesetzes errichteten
Gesellschaft oder zur Verwaltung der im Sinne des
Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes errichteten Gesellschaft dienen
und diesen Gesellschaften vom Bund als Eigentimer zur Verfigung gestellt
werden, sowie

2. die Ausgaben im Zusammenhang mit der Durchfiihrung des
Mautsystemgesetzes.
(5) Fur das auf den Streckenabschnitten nach § 1 Absatz 4 angefallene

Mautaufkommen findet die Zweckbindung nach Absatz 3 Satz 2 keine
Anwendung.

1. die Finanzmittel, die zur Verwaltung der nach § 1 des
Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaftsgesetzes errichteten
Gesellschaft oder zur Verwaltung der im Sinne des
Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes errichteten Gesellschaft dienen
und diesen Gesellschaften vom Bund als Eigentimer zur Verfigung gestellt
werden, sowie

2. die Ausgaben im Zusammenhang mit der Durchfihrung des
Mautsystemgesetzes.

) 8§16
Ubergangsvorschriften

Fahrzeugfiihrer eines Fahrzeuges ohne OBFCM verpflichten sich, die
Anzahl der gefahrenen Kilometer wahrheitsgemaR im Rahmen der TUV-
Prifung anzugeben. Daraus wird dann die Abgabenhdhe berechnet.

Anlage 1 (zu 8§ 3 Absatz 3)
Berechnung der Hohe des Mautsatzes

Anlage 1 (zu 8§ 3 Absatz 3)
Berechnung der Hohe des Mautsatzes

[..]

[..]

4, Mautteilsatz fur die verursachten COz2-Emissionen je Kilometer
nach § 3 Absatz 1 Nr. 4:

0,20 EUR/kg CO2




